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RESUMEN

El presente trabajo introduce la comprensién de las relaciones comerciales auto-
motrices entre Colombia y Venezuela, mediante suscripcion del Acuerdo
de Alcance Parcial N°28. Venezuela ya no pertenece a la Comunidad Andi-
na (CAN), sin embargo, la Asociacién Latinoamericana de Integracién (ALA-
DI), permitié rescatar las relaciones comerciales entre ambos paises. Como
objetivos se pretende identificar si este acuerdo resulta favorable para reim-
pulsar la industria automotriz bilateral, revisar comportamiento del inter-
cambio comercial en periodo 2000-2012. Esta es una investigacién docu-
mental, apoyado con disefio descriptivo. Como resultados destacados se
encuentra que Venezuela no aprovecha las normas de origen para generar
exportaciones al vecino pafs.
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Regulation about Automotive Origin in the
Colombia-Venezuela Partial Trade Agreement N°28

ABSTRACT

This work introduces an understanding of automotive trade relationships between
Colombia and Venezuela through signing of the Partial Trade Agreement
N°28. Venezuela is no longer a member of the Andean Community (CAN);
nevertheless, the Latin American Integration Association (LAIA / ALADI) made
it possible to rescue trade relationships between the two countries. Objectives
of this research were to identify whether this agreement is favorable for stimu-
lating the bilateral automotive industry and to review trade interchange be-
havior during the 2000-2012 period. This is documentary research with a de-
scriptive design. Results highlight that Venezuela does not take advantage of
the origin rules to generate exports to the neighboring country.

KEYWORDS: Colombia, trade, exports, origin rules, automotive industry,
Venezuela.

Introduccion

Desde la adhesion de Venezuela al Pacto Andino en 1973, hasta su
denuncia del Acuerdo de Cartagena en el ano 2006, las relaciones entre
Colombia y Venezuela han sido de particular importancia para desarrollar
dindmicas industriales para ambos paises acompanado del ineludible
compromiso de mantener una politica comercial y arancelaria derivada de
diversas practicas de la integracién econémica, concebidas en funcién de
facilitar el intercambio comercial bilateral y, a su vez, en el marco multila-
teral con diferentes paises de la region, son factores que hacen posible ela-
borar una plataforma para impulsar el desarrollo productivo de sectores
claves de la economia.

Un ejemplo de ello es el sector automotriz, rama industrial que re-
presenta una vital importancia para Venezuela en los procesos de trans-
porte de bienes y personas e intervenir en los canales de distribucion de
diversos productos que se consumen o se procesan en el pais. Adicional-



Enio Ortiz Valenzuela ///
42 Normativa de origen automotriz del acuerdo de alcance parcial...

mente, genera importantes fuentes de empleo, desarrollo tecnolégico y
atraccion de inversiones para el pais.

De acuerdo a la Asociacién Latinoamericana de Integracién (ALADI),
las reglas de origen representan los requisitos minimos de fabricacion, ela-
boracién o transformacién que debe cumplir un producto para ser consi-
derado como originario del pais exportador por parte del pafs importador
de la mercaderfa.

En este sentido, para poder insertar los bienes automotores en el
mercado regional y otorgar beneficios preferenciales a productos similares
manufacturados en paises socios, es importante justificar las preferencias
arancelarias mediante la aplicacién de normas de origen, instrumento de
politica comercial esencial para verificar los procesos productivos e incor-
porar materias primas nacionales en la elaboracién de bienes finales obje-
tos de exportacion.

En el plano de la integracién regional, estas normas juegan un rol
esencial como mecanismo de acceso a mercados y adecuacion de proce-
sos industriales; en el caso del sector automotriz ha podido ser incluido en
negociaciones comerciales en el marco de la Comunidad Andina o la Aso-
ciacion Latinoamericana de Integracién (ALADI), escenario que permitié
el desarrollo de un acuerdo de caracter bilateral con Colombia.

La siguiente investigacion, representa un estudio de las normas de
origen aplicadas en el seno de la CAN como en el AAP.C N°28 aplicadas
tanto por Venezuela y Colombia, para estimular el crecimiento econémi-
co sectorial de ambos paises durante el periodo 2000 — 2012, particular-
mente el caso de vehiculos ensamblados.

1. Aplicacién de requisitos especificos de origen automotriz
entre Colombia y Venezuela

Tanto en la CAN como en la ALADI y demas acuerdos de integracion
regional, se emplean las normas de origen generales los cuales en muchos ca-
sos deben ser remplazados por los Requisitos Especificos de Origen (REO), a
razén que muchos bienes por su grado de complejidad o sensibilidad no lle-
gan a cumplir con los criterios bésicos de origen; por tal razén se disefan nor-
mas especiales, las cuales demandan la incorporacion de procesos producti-
vos particulares, incorporacion de porcentajes de materia prima nacional o
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regional, o incentivar innovaciones cientificas o tecnolégicas que propi-
cien la competitividad, la diversificacién y la sustitucién de importaciones.

Estos prevalecen sobre los criterios generales de origen cuando no
sean suficientes para calificar el cardcter originario de los productos. Un
ejemplo de ello lo tenemos en los REO aplicados al sector automotriz en el
marco del Acuerdo de Alcance Parcial suscrito entre Colombia y Venezue-
la, o los aplicados en el extinto marco del Convenio Automotor Andino de
la Comunidad Andina.

La Republica Bolivariana de Venezuela durante la primera década del
siglo XXI fue beneficiario del Convenio Automotor Andino, programa para
el desarrollo de las empresas ensambladoras y autopartistas en paises de la
Comunidad Andina, acuerdo con naturaleza auténoma, puesto que el mis-
mo fue suscrito por Colombia, Ecuador y Venezuela; mientras que Boliviay
Perd no formaron parte del mismo, y se regian por sus normativas internas
para administrar el comercio de productos automotrices en su territorio.

Este Convenio venia acompanado de la Resolucién 323, la cual esta-
blecia un REO a efectos de regular el intercambio de vehiculos armados y
demas bienes automotrices entre paises suscriptores del Convenio, que
tuvo una vigencia de 10 afos hasta el 31 de Diciembre de 2009.

La Resolucion 323 de la Comunidad Andina ya no estd vigente, una
vez hecha la salida de Venezuela de la CAN el 22 de abril de 2006; se
mantienen a partir de esta fecha las ventajas otorgadas del libre comercio
por espacio de 5 afios en virtud de la aplicacion del articulo 135 del Acuer-
do de Cartagena. Sin embargo, los compromisos asumidos de integracién
subregional fueron cesados.

Posterior al 11 de abril de 2011, se hizo necesario replantear las ne-
gociaciones de acuerdos bilaterales con cada uno de los paises andinos.
Este escenario se hizo factible en virtud que Venezuela y los paises de la
CAN son miembros de la Asociacién Latinoamericana de Integracion
(ALADI), generdndose para noviembre del afio 2011 la suscripcién de un
Acuerdo de Alcance Parcial Comercial entre Colombia y Venezuela
(AAP.C N° 28), el cual da continuidad a las relaciones econémicas prefe-
rentes entre estos paises vecinos.

Mediante el AAP.C N° 28 se incluye al sector automotriz entre los
bienes negociados, el cual esta administrado mediante un Requisito Espe-
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cifico de Origen que rige el intercambio comercial automotor entre ambas
naciones. En este sentido, el Apéndice | del AAP.C N° 28 contiene criterios
especiales para calificar como originario los vehiculos ensamblados en el
territorio de paises signatarios del acuerdo. En el mismo, se aplican condi-
ciones similares a las establecidas en la derogada Resolucién 323 de la
CAN, si bien la norma aplica de manera transitoria para los afnos 2012 y
2013, para luego generar nuevas exigencias.

A continuacion se hace un cuadro comparativo sobre aspectos esen-
ciales de la norma de origen automotriz que rige el comercio bilateral en-
tre Venezuela y Colombia, en el marco del Acuerdo de Alcance Parcial
N°28 y la antigua Resolucién 323 que regulaba el intercambio comercial
con preferencias arancelarias entre paises socios del Convenio Automotor
Andino (Colombia, Ecuador y Venezuela) (cuadro 1).

De acuerdo al cuadro presentado se puede apreciar que con la firma
del Acuerdo de Alcance Parcial con Colombia N°28 se incluye un Requisi-
to Especifico de Origen para vehiculos armados, expresado a partir de una
féormula de materiales, siguiendo los pasos para el desarrollo y cumpli-
miento de metas para el intercambio comercial y productivo de vehiculos
establecido en la antigua Resolucién 323 de la Comunidad Andina.

De acuerdo a esta estructura, la férmula utilizada por Venezuela en el
AAP N° 28 se basa en la sumatoria de insumos nacionales e importados, de-
terminando la incidencia de componentes locales en el total de materiales
para ensamblar vehiculos. La férmula sélo evalta la integracion de materiales
originarios, no contempla incorporaciéon de costos de bienes de capital, o
mano de obra y no establece restricciones cuantitativas a las exportaciones.

Sobre los porcentajes para cumplir con el AAP.C N°28 se establece
como punto de partida los niveles minimos de contenido nacional estable-
cidos como meta para el afo 2009 en la Resolucién 323, manteniéndose el
requerimiento para la Categoria 1 (34,6%), Categoria 2a (34,9% vehiculos y
18% chasis) y Categoria 2b (18%), por un periodo transitorio de un afio con
entrada en vigencia desde el 16 de abril del 2012, donde se reconocen los
componentes originarios de ambos paises para ser integrados en el proceso
de ensamblaje de vehiculos armados. En este sentido, la disposicion com-
plementaria sobre “acumulaciéon” también se cumple para dar facilidad al
cumplimiento del origen en el comercio bilateral AAP. C N° 28.
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Asi mismo, se aprecia continuidad en la denominacién de las catego-
rias, preferencias arancelarias, calificacion de origen para las autopartes,
tratamiento para la importacion de materiales para ensamblaje MEIV, los
cuales son indicadores esenciales para calificar los productos finales como
originarios. No obstante, se adicionan algunas variantes en el AAP.C N°
28, como la inclusién de motocicletas dentro del @mbito de aplicacién del
Requisito Especifico de Origen del sector automotriz.

Ademéds, el afo de vigencia del instrumento representa una transi-
ciéon para la determinacion de nuevas metas en la incorporacién de com-
ponentes nacionales a fin de garantizar el incremento de partes y piezas
nacionales y procesos productivos que fortalezcan los procesos de ensam-
blaje y alianzas estratégicas en las industrias del ensamblaje y autopartistas
venezolana y colombiana.

Cabe destacar que la plataforma de la Industria Automotriz Venezo-
lana actual, en su mayor parte, ha sido el resultado de la aplicacién del
programa para el desarrollo de este sector mediante el Convenio Automo-
tor Andino y el programa de liberacién econémica de la Comunidad Andi-
na, es decir, manteniendo la preferencia arancelaria de cien por ciento
(100%) en este sector, aunado a que Venezuela en la actualidad mantiene
niveles de produccién similares a Colombia, de acuerdo a cifras de la
OICA, lo que hace viable mantener la complementariedad comercial con
este pais andino.

Adicionalmente, es importante destacar que mediante el Convenio
Automotor Andino se mantuvo por una década (entre el ano 2000 al
2009) un acuerdo con naturaleza propia para el desarrollo industrial y
competitivo del sector.

La denuncia del Acuerdo de Cartagena, no implico retirarse automa-
ticamente del Convenio de Complementacién Industrial en el Sector Au-
tomotor para Venezuela, toda vez que en su Articulo 10 se establecia una
vigencia de 10 afos prorrogables automaticamente por periodos iguales
para dar continuidad al Convenio. Sin embargo, pese a que Venezuela no
solicité la renovacion de este mecanismo, el AAP.C N° 28 permite resta-
blecer el vinculo comercial con Colombia, lo que facilita seguir perfeccio-
nando la complementacién productiva y ampliar mercado entre ambos
paises.



REVISTA DE LA UNIVERSIDAD DEL ZULIA. 32 época. Aflo 5 N2 11, 2014
Ciencias del Agro, Ingenieriay Tecnologia 49

Por otra parte, el cumplimiento de la normas de origen bilateral tam-
bién beneficia a las empresas automotrices de Venezuela al seguir aplican-
dose el régimen del MEIV para garantizar los procesos productivos en las
ensambladoras segin modelo y categoria de vehiculo, ademds de poder
satisfacer la demanda de unidades armadas en el mercado interno como
los destinados a exportacion, y buscar fortalecer la balanza comercial en
su relacionamiento comercial con Colombia.

No obstante, existen aspectos que preocupan en el AAP.C N2 28 en
la citada continuidad de porcentajes minimos a cumplir en la férmula aso-
ciada al REO de materias primas. Se trata que las metas exigidas para el pe-
riodo 2012-2013 son las mismas que las requeridas para el Gltimo afio de
vigencia del Convenio Automotor Andino (afio 2009) y su correspondien-
te Resolucion 323, es decir mantiene la meta aplicada sobre la Categoria 1
(34,6%), Categoria 2a (34,9% y chasis 18%) y Categoria 2b (18%).

Esto se traduce que tanto Venezuela como Colombia no han avanza-
do en la adicién de mayores niveles de integracién de partes y piezas loca-
les, situacién que hace vulnerable reactivar el comercio bilateral y simétri-
co en el corto plazo.

De igual manera, la férmula y porcentaje minimo exigido para el in-
tercambio son flexibles, toda vez que la incidencia del REO se concentra
en evaluar la incidencia de materiales nacionales del total de insumos que
intervienen en los procesos productivos, permitiéndose la acumulacién o
insercion de materiales colombianos en los procesos de ensamblaje al ser
considerados como nacionales y permitir un intercambio de vehiculos sin
estar condicionados a comercio administrado o cuotas de importacion,
como si ocurre en el actual contexto de paises MERCOSUR.

Por otra parte, el no alcanzar el porcentaje minimo de integracion
significa que vehiculos pertenecientes a una categoria no podran obtener
el certificado de origen y entrar con disfrute de preferencias al territorio
del pais importador. No obstante, el proceso de integracion de materiales
se facilita mediante el criterio complementario de origen conocido como
“acumulacién” que de acuerdo al articulo 5 del Anexo Il del Régimen de
Origen del AAP.C N° 28, se reconocen los componentes producidos en
cualquiera de los paises signatarios, sea Venezuela o Colombia, siempre y
cuando ingresen con certificado de origen.
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Por dltimo, para el caso de las autopartes, estos estan sujetos a la apli-
cacion de las normas generales de origen, siempre y cuando, cumplan con
el salto de partida arancelaria. En caso de no cumplirla estarén sujetas a las
condiciones de cumplimiento establecidas a los REOS que establezca la
normativa. Estas deben cumplir con las normas generales establecidas en
el articulo 3 Anexo Il del Régimen de Origen, salvo que dichos productos
incumplan con el salto de partida arancelaria. En estos casos, el articulo 6
Apéndice | establece un REO para autopartes, se fija la condicion que el
valor CIF de los componentes no originarios no exceda el cincuenta y cin-
co por ciento (55%) del Valor FOB de exportacién del producto final.

Por otra parte, el éxito de este Acuerdo de Alcance Parcial abre las
puertas para realizar un tratado comercial y disefio de una normativa de
origen similar con otro antiguo socio del Convenio Automotor Andino,
como es el caso de Ecuador.

2. Andlisis de resultados del comportamiento del intercambio
comercial de vehiculos de Colombia y Venezuela, durante el
periodo 2000-2012

Visto los Requisitos Especificos de Origen que aplican en el AAP.C
N°28, se puede apreciar que existen diferencias en la aplicacion de féormulas
y metas de incorporacién de componentes nacionales para cumplir las reglas
del origen. Por otra parte, el escenario comercial automotriz venezolano pre-
senta una alta demanda de vehiculos, donde se comercializan tanto vehiculos
producidos a nivel nacional como aquellos procedentes del exterior.

En el cuadro 2 se presentan las importaciones de vehiculos armados
de Venezuela procedentes de la CAN vy Terceros Paises periodo
2000-2012.

Cabe recordar que en el ambito andino, el comportamiento del in-
tercambio comercial fue el resultante entre los paises firmantes del Conve-
nio Automotor Andino, en los cuales Bolivia ni Per( formaban parte del
mismo, entendiéndose que este se desarrollaba entre Colombia, Ecuador
y Venezuela.

Al respecto, se observa una tendencia creciente de las importaciones
de vehiculos procedentes de la CAN hasta el aho 2006. Sin embargo, a
partir del afo 2007 caen drdsticamente las importaciones andinas cedien-
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CUADRO 2. importaciones de vehiculos de Venezuela con la CAN
y terceros paises (unidades)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

CAN  25.764 14.290 3.257 15.841 32.405 44.722 43.620 20.644 2.770 1.149 20

Terceros 65.115 38.742 10.889 15.169 56.807 141.134 292.745 114.855 23.732 14.813 17.660
paises

Total  90.879 53.032 14.146 31.010 89.212 185.856 336.365 135.499 26.502 15.962 17.680
Fuente: CAN/CAVENEZ/FAVENPA/ACOLFA/Datos Propios.

do paso a las similares de terceros paises. Posterior a la culminacién del
Convenio Automotor Andino se llega a la irrisoria suma de 20 unidades de
vehiculos para finales del afio 2011.

Por su parte, Colombia vio disminuido su ingreso de vehiculos al
mercado venezolano al no contar desde el ano 2010 con preferencias
arancelarias, y exportando las 20 unidades que ingresaron a territorio ve-
nezolano para el ano 2011. El cuadro 3 refleja el comportamiento de las
exportaciones hacia paises de la CAN entre los anos 2000 a 2012:

En cuanto a las exportaciones de vehiculos, los mismos se destinaban
exclusivamente a Colombia y Ecuador, en virtud de los beneficios deriva-
dos del Convenio Automotor Andino y la Resolucién 323. No obstante,
por las mismas razones de la salida de Venezuela de la CAN se genera una
interrupcion de decrecimiento inminente hacia el Ginico mercado de ex-
portacion, sin registrarse cifras a otros mercados ni unidades exportadas
desde el afio 2010.

Aunado a esto, si bien el régimen de origen del AAP.C N° 28 puede
ser un camino para reactivar el comercio de vehiculos de manera recipro-
ca, se debe tomar en cuenta que el histérico de exportaciones venezola-
nas se concentraba exclusivamente hacia Colombia y Ecuador, pero al no
registrarse exportaciones a partir del ano 2010 (segtn cifras CAVENEZ) el
intercambio comercial para el pais se encuentra en estancamiento y am-

CUADRO 3. exportaciones de vehiculos de Venezuela a la CAN
(unidades)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

CAN 3.747 5.870 5.841 5975 8.597 9.899 22.216 13.754 1.191 55 0 0 0
Fuente: CAVENEZ / FAVENPA.
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plia desventaja con Colombia, que si ha mantenido un ritmo creciente de
exportaciones, exportando para los afios 2010 y 2011 unas 12.019 y
14.586 unidades de vehiculos.

Las Gltimas exportaciones de vehiculos registradas en Venezuela fue-
ron para el aio 2009 con solo 55 unidades, dirigidas al mercado andino.
No obstante, esta nueva norma de origen bilateral constituye una brillante
oportunidad adaptada a la realidad venezolana de cumplir con metas tan-
gibles ya trabajadas en su momento como pais andino.

Por otra parte, Venezuela —en el escenario actual- para competir en
condiciones justas debe tener en cuenta los niveles de producciéon de
vehiculos de sus principales socios comerciales como Colombia, por su
acuerdo comercial bilateral en el AAP.C N° 28. Esta condicién resulta in-
dispensable para poder aprovechar debidamente las bondades del acuer-
do comercial para garantizar la debida incorporacién de componentes no
producidos en territorio venezolano y complementarlos con partes y pie-
zas elaboradas en Colombia, lo que permitiria no s6lo el cumplimiento de
las normas de origen, sino generar mayor encadenamiento al incluir a em-
presas autopartistas de ambos paises en ayudar a cumplir con las metas
propuestas de incremento de unidades de vehiculos producidas, y ser esta
razén extensiva para las autopartes.

En el cuadro 4 se observa que Colombia antes de la culminacién del
Convenio Automotor Andino presentaba niveles de produccién inferiores a
los de Venezuela, pero a partir del afio 2010 periodo mediante el cual el
Convenio Automotor Andino pierde vigencia, se observa un panorama re-
verso en los niveles de produccion de ambos paises, donde Venezuela dis-
minuye la cantidad de vehiculos producidos a niveles muy inferiores a los
obtenidos entre los afios 2004 a 2009, y Colombia si bien tuvo caidas en sus
niveles de produccién entre los afos 2008 y 2009, en los afios posteriores
su volumen de produccion se ha incrementado a niveles superiores a Vene-
zuela, situacién que de mantenerse su caida productiva le hard muy dificil
competir en el intercambio comercial con su socio colombiano.

Los niveles minimos de incorporacién de componentes nacionales
son los mismos a los topes exigidos para el Gltimo afo de la Resolucién
323 de la CAN (2009), lo que permite reactivar el intercambio tomando
como base los resultados alcanzados durante la década de vigencia del
Convenio Automotor Andino. Sin embargo, esto representa un reto para
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CUADRO 4. Comparativo de principales productores de vehiculos

en Suramérica

Pais / Cifras de Produccion

Ano Colombia Venezuela
2000 50.716 89.432
2001 75.997 136.767
2002 81.000 82.805
2003 32.566 46.884
2004 93.363 111.053
2005 109.333 154.961
2006 138.690 171.715
2007 183.721 172.418
2008 110.766 135.042
2009 91.118 111.554
2010 128.265 104.357
2011 154.261 102.409
2012 138.872 104.083
Total 1.388.668 1.523.480

Fuente: OICA/ANFAVEA/Datos Propios.

las empresas ensambladoras de vehiculo venezolanas de recuperar el in-
tercambio comercial con Colombia en una nueva etapa de relaciones eco-
némicas, pero con niveles de produccion muy inferiores a los que existie-
ron durante el periodo de vigencia del Convenio Automotor Andino.

Conclusiones

Las normas de origen juegan un rol primordial para el desarrollo co-
mercial e industrial del pais, ademds de permitir la unificacién de politicas
que permitan profundizar procesos de integracién y cooperacién en di-
versos campos de la economia como el financiero, fiscal o tecnolégico-in-

dustrial.
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Al respecto, los beneficios que deriven de las normas de origen se ex-
tienden al plano donde el exportador se le facilite el ingreso de sus pro-
ductos a paises socios, garantizando un mercado mds seguro para el im-
portador, obteniendo bienes deseados, liberado de los derechos aduane-
ros, abaratando los costos en relacion a bienes similares de terceros paises.
Los Estados participantes deben aprovecharlas para incrementar su pro-
duccién como consecuencia del sacrificio fiscal generada por la apertura
comercial.

Asimismo, en la medida que una normativa de origen se hace méas
exigente, la misma compromete al industrial a generar mayor incorpora-
cién de contenido local, implica mayor cooperacién para el caso de las
empresas ensambladoras venezolanas con las empresas autopartistas para
integrar procesos productivos y alianzas estratégicas que generen benefi-
cios al sector.

De igual manera, el relacionamiento de Venezuela con Colombiay
otros paises suramericanos se debe traducir en buscar mecanismos para
el intercambio comercial complementario, no solo para facilitar las ex-
portaciones, sino la atraccién de inversiones extranjeras, mediante el es-
tablecimiento de empresas multinacionales que permitan al pais inser-
tarse en el mercado regional y obtener la correspondiente transferencia
de tecnologia.

Igualmente, el acuerdo de alcance parcial N°28 denota una vital im-
portancia, toda vez que Colombia histéricamente ha sido y serd uno de los
principales mercados naturales de Venezuela; el mantener el espiritu del
Convenio Automotor Andino, permitira desarrollar un intercambio co-
mercial sostenible y de mucha complementariedad.

Adicionalmente, este esquema se puede aplicar a futuro en el desa-
rrollo de las bases para un acuerdo comercial bilateral con Ecuador, anti-
guo pafs socio del Convenio Automotor Andino, bajo la figura de un posi-
ble Acuerdo de Alcance Parcial Comercial o Acuerdo de Complementa-
cién Econémica bajo el contexto de la ALADI.



REVISTA DE LA UNIVERSIDAD DEL ZULIA. 32 época. Aflo 5 N2 11, 2014
Ciencias del Agro, Ingenieriay Tecnologia 55

Referencias

Asociacion Latinoamericana de Integracion (2011). Acuerdo de Alcance Parcial
N°28 suscrito entre la Reptblica de Colombia y la Republica Bolivariana de
Venezuela suscrito el 11 de Noviembre de 2011. Montevideo, Uruguay.

Asociacién Latinoamericana de Integracion (1999). Resolucién 252. 04 de Agosto
de 1.999

Cémara Automotriz de Venezuela (CAVENEZ) (s/f). Disponible en: http://www.
cavenez.com

Céamara de Fabricantes Venezolanos de Productos Automotores — FAVENPA
(2012, Enero). Boletin Estadistico No 02-2012 Resumen Ventas 2011. Dis-
ponible en: http://www.favenpa.org/estadisticasy-estudios/boletines-esta-
disticos/2012%start=72

Comunidad Andina (1997, 2003). Decision 563. Acuerdo de Cartagena. Lima,
Pert

Comunidad Andina (1999). RESOLUCION 323. Sustitucion de las Resoluciones
336y 442 de laJunta del Acuerdo de Cartagena sobre Requisitos Especificos
de Origen para productos del sector automotor. Lima, Per.

Comunidad Andina (2006). Acuerdo de Cartagena [version electrénical. Sistema
de Informaciéon sobre Comercio Exterior (SICE). Disponible en:
http://www.sice.oas.org/trade/junac/carta_ag/cartagls.asp[2006, marzo]

Comunidad Andina (1997). Decisién 417: Criterios y Procedimientos para la fija-
cién de Requisitos Especificos de Origen. [Versién electrénica] Normativa
Andina, Decisiones. Disponible en: http://intranet.comunidadandi-
na.org/Documentos/decisiones/dec417.doc

Guzman, G. (2012). Las Reglas de Origen del Comercio Internacional. Bogota.
Colombia. Legis Editores, S.A.

Ministerio del Poder Popular para el Comercio. (s/f). Disponible en:
http://www.mincomercio.gob.ve

Ojeda Hernandez, F. (1989). Léxico de origen de las mercancias y términos afines
al comercio internacional. Valencia, Venezuela. Vadell Hermanos Editores.



	New Table of Contents
	Variabilidad espacial de la fertilidad de los suelos agroforestales en la Sierra de Perijá, municipio Rosario de Perijá
	Moreno, María*
Medina, Martha*
Molina, Nixon**
Díaz, Jesús*	11
	Spatial Variability of Agroforestry Soil Fertility
in Sierra de Perijá, Rosario de Perijá Municipality

	Anisakiasis y Difilobotriasis. Ictiozoonosis
de riesgo para la salud pública asociada
al consumo del pescado crudo en Chile
	C. Tuemmers*1
C. Nuñez*
Willgert K.**
M. Serri***	27
	Anisakiasis and Diphyllobothriasis.
Risk Ictiozoonosis for Public Health Associated With Row Fish Consumption in Chile

	Normativa de origen automotriz del acuerdo
de alcance parcial comercial N° 28 Colombia-Venezuela
	Enio Ortiz Valenzuela*	40
	Automotive Regulation of the Colombia-Venezuela Partial Trade Agreement N° 28

	Parámetros fundamentales para una iluminación energéticamente eficiente en oficinas y áreas
de trabajo
	Barboza D., Ana*
 González L., Juan**
 Viada A., Sandra**
Rojas, Axa*	57
	Basic Parameters for Energy Efficient Lighting
in Offices and Work Area

	Aislamiento acústico de prototipos de techos ecológicos multicapas. Hacia una arquitectura verde con calidad acústica
	Lesvia Pérez Laurens*
 Ede Coromoto Martínez*
 Celso E. Llimpe**
Magalis Gallardo*	80
	Soundproofing of Multilayer Green Roof Prototypes; Toward a Green Architecture With Sound Quality

	Reflexión y refracción en componente
de conducción de luz natural
	Rosalinda del V. González Gómez	107
	Reflection and Refraction in the Conduction Component of Natural Light




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


